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5.3.3
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met die implementering van die minisirkels. (Bloemnuuys. 1994:3)

Daar is duidelik sigbare verkeersirkel-waarskuwingstekens 'n hele ent voor die
sirkel geplaas om sodoende die verkeer betyds te waarsj, om hul snelheid te
verminder. Daar is tans sewe minisirkels in Bloemfontein geimplementeer

Kontrolering van spoedwaarnemings

Die spoedwaarnemings is in dieselfde formaat geneem s00s bespreek in
Afdeling 5.1.3. Die data-verwerking word dus ook op dieselfde wyse hanteer om
te bepaal of daar enige veranderings in die spoed van dije verkeer is nadat die
minisirkels geimplementeer is. Die roudata is gegroepeer jn dje onderstaande
frekwensie-verdeling ten einde berekenings te vergemakik. Tabel 5.2.1 toon
die gemete snelheid van voertuie in Olympusrylaan in die rigting noord na suid,
en Tabel 5.2.2 vir Olympusrylaan in die rigting suid na noorq. Tabel 5.2.3 toon
die gemete snelheid van voertuie in De la Reylaan in dje rigting noord na suid
en Tabel 5.2.4 toon die snelheid van voertuie in De la Reylaan in gje rigting suid
na noord aan. Die spoedwaarnemings is geneem nadat die rinisiriels
geimplementeer is. Die verkeerstellers is geinstalleer op Maandag TT© r——
1995 vanaf 8:00 tot 16:00 en hierdie data word sg aangetoon in die

onderstaande tabelle.
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TABEL 5.2.1

GEMETE SNELHEDE VAN VOERTUIE IN OLYMPUSRYLAAN (NOORD NA SUID)

Snelheid km/h Middelpunt Aantal Relatiewe
X f frekwensie
0-29,9 14,95 6 4,38
30-39,9 34,95 8 5,84
40 - 49,9 44,95 55 40,15
50 - 59,9 54,95 51 37,22
60 - 69,9 64,95 17 12,41
70-79,9 74,95 0 0
80 - 89,9 84,95 0 0
90 - 99,9 94,95 0 0
100 - 109,9 104,95 0 0
TOTAAL n=137 100%

Bylae "D" is 'n histogram en frekwensiepoligoon vir hierdie data.

Bylae "D1" is 'n kumulatiewe spoedverspreidingsgrafiek.

Die steekproefparameters vir tabel 5.2.1 is soos volg:

X=X _49 26Kmin
n

sud ; "1)(fx2-n§'2)=1o,70km/h
n_
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TABEL 5.2.2

GEMETE SNELHEDE VAN VOERTUIE IN OLYMPUSRYLAAN (SUID NA NOORD)

Snelheid km/h Middelpunt Aantal Relatiewe
X f frekwensie
0-29,9 14,95 7 5,98
30-39,9 34,95 3 2,57
40 - 49,9 44,95 19 16,24
50 - 55,9 54,95 57 48,72
60 - 69,9 64,95 26 2222
70-79,9 74,95 5 4,27
80 -89,9 84,95 0 0
90 - 99,9 94,95 0 0
100 - 109,9 104,95 0 0
TOTAAL n=117 100 %

Bylae "E" is 'n histogram en frekwensiepoligoon vir hierdie data.
Bylae "E1" is 'n kumulatiewe spoedverspreidingsgrafiek.

Die steekproefparameters vir tabel 5.2.2 is soos volg:

x- 53 50Kmin
n

s'=J ( 11)(fx2—nﬁ)=12,eakm/h
n_
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TABEL 5.2.3

GEMETE SNELHEDE VAN VOERTUIE IN DE LA REYLAAN (NOORD NA SUID)

Snelheid km/h Middelpunt Aantal Relatiewe frekwensie
X f
0-299 14,95 1 0,70
30-39,9 34,95 5 3,50
40 - 49,5 44 95 23 16,08
50 - 59,9 54,95 64 4475
60 - 69,5 64,95 40 27,97
70-79,9 74,95 7 4,90
80 - 89,9 84,95 3 2,10
90 - 99,9 94,85 0 0
100 - 109,9 104,95 0 0
TOTAAL n=143 100 %

Bylae "F" is 'n histogram en frekwensiepoligoon vir hierdie data.

Bylae "F1" is 'n kumulatiewe spoedverspreidingsgrafiek.

Die steekproefparameters vir tabel 5.2.3 is soos volg:

x-X .56, 77Kkmin
n

g —J —1-~(fx 2_nx?)=10,25km/h
n
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TABEL 5.2.4

GEMETE SNELHEDE VAN VOERTUIE IN DE LA REYLAAN (SUID NA NOORD)

Snelheid km/h Middelpunt Aantal Relatiewe frekwensie
X f
0299 14,95 3 2,34
30-39,9 34,95 8 6,25
40 - 49,9 44,95 36 28,13
50 - 59,9 54,95 57 44,53
60 - 69,9 64,95 20 15,63
70-79,9 74,95 4 3,12
80 -89,9 84,95 0 0
90 -99,9 94,95 0 0
100 -109,9 _ 104,95 0 0
TOTAAL n=128 100 %

Bylae "G" is 'n histogram en frekwensiepoligoon vir hierdie data.
Bylae "G1" is 'n kumulatiewe spoedverspreidingsgrafiek.

Die steekproefparameters vir tabel 5.2.4 is soos volg:

X=X 52 14kmin
n

Die steekproefparameters vir De la Reylaan is scos volg :

& =\j ﬁ(rxz-nﬁ)ﬂo,S?km/h
n_
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Vir Olympusrylaan en De la Reylaan word hierdie waardes vanaf die tellerdata gebruik
om die 85ste snelheidspersentiel van die voertuie te bereken om sodoende te bepaal

watter uitwerking die minisirkel op die verkeer het.

Olympusrylaan (noord na suid): 85ste snelheidspersentiel

0,85n-F,
.
Fk
=59,20kmih

Olympusrylaan (suid na noord): 85ste snelheidspersentiel

0,85n-F,_,
+
Fk
=65,07km/h

De la Reylaan (noord na suid): 85ste snelheidspersentiel

..0.85n-F,
Fk
=67,0d4km/h

De la Reylaan (suid na noord): 85ste snelheidspersentiel

,0,85n-F, ,
Fk
=62,04kmih

=L+
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Verwerking van data en evaluering

Bostaande data is verwerk en daar kan duidelik gesien word dat die snelheid in
Olympusrylaan in die rigting noord na suid afgeneem het met 7,06 km/h; en die
snelheid in Olympusrylaan in die rigting suid na noord het afgeneem met
3,82 km/h. Die snelheid in Olympusrylaan in die rigting suid na noord het nie
wesenlik afgeneem nie. Die rede hiervoor is dat die motorbestuurders nie vir
verkeer wil toegee wat van regs af aankom nie en gevolglik word hierdie rylaan
gebruik asof dit ryvoorrang geniet.

Die snelheid in De la Reylaan het afgeneem met 14,30 km/h wat 'n baie groot
verbetering is en waarvoor die naasliggende mense wat in daardie omgewing

woon baie dankbaar is.

EFFEKTIWITEIT VAN MINISIRKEL

Minisirkels dra by om die getal botsings af te bring soos gesien kan word uit die
studie. Daar bestaan egter nog onsekerheid by sekere motoriste oor wie
voorkeur by die sirkel moet kry. Daar is by verskeie geleenthede aan hulle
pamflette of deur middel van die pers verduidelik dat die verkeer van regs altyd
voorkeur by 'n sirkel moet kry. As elke motoris egter sy kant bring, kan die
minisirkel 'n groot sukses raak wees aangesien brandstof bespaar word, die
wagtyd van haastige motoriste verkort word, en die hoé snelhede en geraas in

woongebiede verminder word.

Minisirkels as verkeersbeherende maatreéls is belangrik om die veiligheid van
voetgangers, fietsryers en motoriste te verseker. Die sirkels is ontwerp om
verkeersvloei by kruisings met betreklik min verkeer te vergemaklik en motoriste
sodoende in staat te stel om toe te gee eerder as om die voertuig heeltemal tot

stilstand te bring.
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GEVOLGTREKKING

Soos afgelei kan word uit die grafieke in Bylae H, | en J kan daar duidelik gesien
word dat die implementering van minisirkels wel 'n invloed het op die verkeer.
Die 85ste snelheidspersentiel het afgeneem met ongeveer 12% van die
aanvanklike waarneming voor die implememtering van die minisirkels. Daar is
ook geen ongelukke aangemeld nadat die sirkels geimplementeer is vanaf 1993
tot op datum. Die mense wat langsliggend woon is baie tevrede met die
implementering van die sirkels en geen klagtes is ontvang van inwoners wat

ontevrede is daarmee nie.

Daar kan gesien word dat die minisirkels in Olympusrylaan in die rigting Suid na
noord nie 'n grooct effek het op die verkeer nie. (Vgl. Bylae I.) Dit kan toegeskryf
word daaraan dal die minisirkel nie 'n effek het op die verkeer wat in daardie

rigting beweeg nie.

Die minisirkel veroorsaak geen obstruksie vir die verkeer in daardie rigting nie
en die padverbruikers verontagsaam die wette in 'n groot mate. By 'n sirkel
geniet die aankomende verkeer vanuit die regterkantste rigting ryvoorrang en

dit word hier nie 100% toegepas nie.

AANBEVELING

Minisirkels word aanbeveel vir Bloemfontein se verkeer as 'n
verkeerskalmeringsmaatreél soos afgelei kan word uit hierdie studie. Dit kan
teen 'n geringe koste geimplementeer word en dit het 'n positiewe uitwerking op
die verkeer. Daar is in Bloemfontein alreeds verskeie minisirkels
geimplementeer deur die Munisipaliteit, veral waar daar klagtes ontvang is

vanuit die gemeenskappe.
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